This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



Int. CI. 



B66t\ 9/ JO 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCH LAND 
DEUTSCHES ///m '5t\* PATENTAMT 



/ 




Deutsche KI.: 35 b, 9/10 



® 



(§) 



Aiislegeschrift 1 944 214 



Ausstellungsprioritai: 



Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 

Aktenzeichen: 



Bezeichnung: 



Aktenzeichen: 
Annieldctae: 



P 19 44 214.9-22 
30. August 1969 



Offenlegungstag: 14. Mai 1970 
Auslegctag: 5. April 1973 



19. September 1968 

Frankreich 

50404-69 




Schicncnlos verfahrbarer Prehkianunicrwagen 



® Zusatzzu: 

© Ausscheidung aus: " 

© Anmclder: Potato S. A., Chcvilly Larue, Val de Marne (Frankreich) 

Ver;reter fi cm.§l6PatG: Su*asse, J., Dipl.-Ing., Patcntanwalt, 6450 Hanau 



Als Erfimder benannt: 



Gamier, Andre, Artaix, Saone et Loire (Frankreich) 



Fur die Beurteilung der Paieatfahigkcit in Bctracht gezogene Druckschriften: 



DT-PS 611 736 
DT-PS 1 131 376 
DT-PS 1 142 683 
DT-PS 1 241 586 
DT-PS I 258 054 

DT-Patentanmeldung M 17575XI/35b 
(bckanntgemacht am 27. 10. 1955) 
DL-PS 41 154 
FR-PS 1 105 131 
FR-PS 1 494 349 
GB-PS 992 089 



GB-PS 1 048 722 
GB-PS I 120 220 
OE-PS 149 194 
US-PS 2 400 803 
US-PS 3 252 585 

Zehschrilt » Deutsche Hebe- und Fordcr- 
technik«, 1 966, S. (160) 87 
Zcitschrift »Fordern und Heben« ? 1964, 
S. 521, 522 

Zekschrift »Maschincnmarkt«, 1965, 
Heft 77, S. 28 



1 944 214 



Patenianspruche: 

!. Schienenlos vcrfahrbarer Drchkranunterwa- 
t»cn mit cinem Sockel und darauf um einc vcrti- 5 
kale Drchachsc drehbarer, das Krangerust mil 
Auslctzcr trauender Drehplattform. wobci dcr 
Socket aur drci cine DreipunU-Standflachc bil- 
denden Fahrwcrken gelagen ist. dercn vordercs 
Icnkbar anucschlosscn isi und dercn hintcrc an io 
vom Socke! scitHch nbstehenden Armcn ange- 
bracht iind, wobei dcr Sockel beidcrseits an- und 
ausklappbarc Stutzarme mit voncinandcr unab- 
hiinuiu hohcnvcrstellbaren Bodcnsititzcn an don 
freieif F.nden iriigt, mittels deren bei Kranbctrieb 15 
erne Vic rpunkt-Siuizflache hcrstcllbar ist, in dercn 
Mittelpunki die Drchachsc dcrDrchplattform iiegt. 
dadurch .* e k e n n 2 c i c h n c t , daB das vor-, 
«Jere Fi.hrweYk (8.9, 24, 37, 38, 37', 38') losbar 
iingclcnkt isi und die hinlcrcn Fahrwerkc (I0 r 11; 20 
39741) cinzclrf losbar an den als ein langcr, star- 
rer, losbarcr Qucrtragcr (2) odcr Schwcnkarmen 
(31) ausacbildcien scillich abstehenden Armen 
aneebracht sind und iibcr ui.abhangig voneinan- 
dcr zu iciafmende. an den hinlcrcn Fahrwcrken 25 
(10, il, 39, 41) angebrachie Hubwerkc (14; 42) 
dcrart am Bodci: abstutzbar sind, daB sie zusam- 
men mil den Bodcnstutzen (18) dcr Absiuizarme 
(16) die horizontaic Ausrichtung des Sockcls (1) 
auf unchencsn Soden auf de< so. gcbiWeten Vir-r- ?0 
punki-Standflachc (22) wrnoglickcn. 

2. Schicncnlos vcrfahrbarer Drchkranuntcrwa- 
gen nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fahrwerkc Raupenfahrwcrke (8.9 und 
10. 11) 5-ind. noii denen die hinlcrcn Raupcnfahr- 35 
wcrke (»0. M) mit den Enden des Qucrtnigcrs 
(2) oder dcr Schwenkarmc (31) durch die Hub- 
werkc (114) gelenkig vcrbunden sind und minde- 
stens das vorderc" Raupenfahrwcrk (8, 9) cine 
Antriebsanordnung aufweist. 4° 

3. Schicncnlos vcrfahrbarer Drchkranunterwa- 
gen nac'i Anspruch 1, dadurch gekennzcichnct. 
daB die hintcren Fahrwerkc Laufgestellc (27, 36) 
mit luftbcrcifien Radern (28) fur den StraBcn- 
iranspon sind, die mit dcr Drehpiatlform (5) 45 
bzw. mit den Scliwcnkarmcn (31) vcrbunden 
sind, wahrend c's vorderes Fahrwerk ein Zug- 
fahrzcui: (24) vorgesehen ist. 

4. Schienenlos vcrfahrbercr Drehkranuntcrwa- 
»en nach den Anspriichen J und 2, dadurch gc- 50 
kennzeichnet, daB dcr Qucrtragcr (2) mit dem 
Sockel (1) durch Zapfcn odcr Bolzen losbar vcr- 
bunden isi. 

5. Schicncnlos vcrfahrbarer Drehkranunterwa- 
gen nach den Anspruclien 1,2 und 4, dauuich gc- 55 
kennzeichnet. daB an ihrcn Enden gclenkig ance- 
brachtc losbarc Stangcn (19) fur die Vcrriegclung 
der hintcren Raupenfahrwcrke (10, 11) mit dem 
Sockel (1) vorgesehen s ; nd. 

6. Schicncnlos vcrfahrbarer Drehkranuntcrwa- 60 
gen nach den Anspruclien 1,2,4 und 5, dadurch 
gckcnnzeichnct, daB losbarc Verriegclungsstan- 
gen (20), dcivn Enden gelcnkig mit dem Sockel 
(1) und dem cnisprechenden Schwcnkarm (16) 
vcrbunden sind, die Schwenkarmc (16) gegeniiber 65 
dem Sockel (1) fcstlegen. 

7. Schienenlos verfahrbarcr Drehkraiuintcrwa- 
gen nach den Anspriichen 1, 2, 4 f 5 und 6. da- 



durch gckcnnzeichnct. daB fiir die Ausrichtung 
und Arretierunsi dcr Raupcnfahrwerke (8 ; 9 und 
10, :il) Spanng^rtc (29 bzw. 30) vorgesehen sind. 
die jeweils die ausgerichicicn Raupenfahrwcrke 
(8,9 und 10,11) mil dem Sockel (1) vcrbinden. 

8. Schicncnlos verfahrbarcr Drchkranuntcrwa- 
ncn nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch ge- 
kennzcichnct. daB die Schwenkarme (jl) mit den 
an ihrcn F.ndcn befcsiigien hintcren Raupenfahr- 
wen en (10, II) den Absuitzarmen (16) gegen- 
uberlieucn, symmctrisch zu diesen angeordnct 
und mittels vertikiler Achscn (32) an dem Sockel 
(11) anaeienki sind. 

9. Schicncnlos vcrfahrbarer Drehkranunierwa- 
gen nach den Anspriichen 1 und «S, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB losbarc Sireben (33) die 
Schwenkarmc (31) mil dem Sockel (I) vcrbinden. 

10. Schicncnlos verfahrbarcr Drehkranumer- 
wagen nach den Anspriichen I und 3, dadurch 
wckennzeichnct, daB das vordere Fahrwerk von 
cinem Laufgestell mit zwei parailelen luftbereif- 
ten Radern (38) gcbildet isi, das cine auf cinem 
fedcrnden Arm monlicrte Briicke (37') mit den 
Aniriebs- und Steueraggregaten iriigt. 

11 Schienenlos verfahrbarcr Drehkranunter- 
\va«tn nach den Anspriichen 1.3 und 8 r dadurch 
oekennzeichnet. daB die hintercn Fahrwerkc von 
Laufuesteilcr. (39) cebildet sind, die cincn in der 
Mine an cine 'qucrachse (40) angclcnkten Trag- 
arm (44) mit luftbereKlen Radern (4!) aufwei- 

sen. _ . , 

12. Schicncnlos verfahrbarcr Drehkranunter- 
\va<'cn nach Anspruch II. dadurch gekennzeieh- 
neC dab zum Ausriciitcr. des Laufgesrells (39) 
parallel zur Langsrichtung des Fahrgestells cine 
Verstcllanordnung aus cin-r mil dem Schwcnk- 
arm (31) fest verbundencn Platte (50) mit cinem 
Lancsschlitz (49) und aus einer Plane (47) des 
Laufuestells (39) mit Langsschlitz (48) vorgese- 
hen ist, die miltcls eincs Bolzcns (46) verriegelbar 

13. Schienenlos vcrtahrbarcr Drchkranuntcr- 
v/age'n nach cinem odcr mehrcren der An- 
sprtiche 1 bis 12, dadurch gckcnnzeichnct. daB 
die Strebcn (33) die Schwenkarme (31) an dem 
Sockel (1) und Jveitcrc Strcbcn(51) die Schwenk- 
armc f31) untcreinandcr *cs»leg^n. 

14. Schicncnlos vcrfahrbarer Drchkranunter- 
wagen nach Anspruch 1 und/odcr cinem oder 
mehrcren der Anspruche 2 bis 13, dadurch gc- 
kcnnzeichnct, daB das Hubwcrk (14) aus einer 
Hebevorrichtung (13). cinem Winkeltcil (64) und 
Zwischcnglicdcrn (12,69) bestcht. 

15. Schicncnlo:; vcrfahrbarer Drehkranunter- 
v.ascr. r.ach A.n^prurh 14. dadurch gckcnnzcicb- 
nstt daB die Hebevorrichtung (13) uber einc feste 
Achsc (66) an den Qucrtragcr (2) odcr den 
Schwcnkarm (31) und iiber cine Gclcnkachse 
(65) an dem cincn Endc des Winkclteils (64) an- 
celenkl ist. das mil seiner Winkclspitzc um cine 
feste Achsc (63) drchbar angcordnet ist und des- 
sen antlcrcs Ende cine Gclenkachse (67) ungefahr 
mit dcr Miltc des Zwischcnglicdes (12) vcrbindet, 
an dessen untcrcm Endc ein Gclenk (71) fiir die 
Verbindung mit dem hintcren Fahrwerk (10, 11) 
vorccschcii" ist, und dessen obcrcs Endc ein Gc- 
lcnkbolzcn (68) mil dem um einc feste Achsc 
(70) auf dem Qucrtragcr (2) odcr auf dem 
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Schwehkarm (31) drehbaren Zwischenglied (69) 
verbindet. 

1 6. Schienenlos verfahrbarcr Drehkranunterwa- 
gen nach den Anspriiehcn 14 und 15, dadurch 
gekennzeichnet. daB die vicr Achsen (63, 67, 68, 5 
70) ein Viercck nnnHhernd in Form eines rechl- 
winkligen Trapezes bilderi, wobci das Hubwerk 
(14) das Ge!enk (7i) cnllang cines vcriifcsilcn 
Achsc (72) verschiebt. 



Die Erfindung beziclu sieh auf cincn schienenlos 
vcrfahrbarcn Drchkranunicrwagen mit einem Sockcl 15 
und darauf urn cine vertikale Drehachse drehbarcr, 
das Krangerusi mit Ausleger tragender Drehplatt- 
form, wobei^der... Sockcl auf drei .eine Dreipunkl- 
Siandnii^ g iagcr.i Jst. deren 

vordercs .Icnkbar-angeschlosscn ist und deren hinterc 20 
an vom Sockcl seitlich abstchenden Armen ange- 
hracht sind, wobci der Sockcl beiderseits an- und 
ausklappbarc Stiitzarme mit voncinander unabhangig 
hohcnvcrsicllbaren Bodcnstiitzen an den frcien En- 
tlen tragi, mittels deren bei Kranbctricb cine Vicr- 25 
punkt-SlLUzflachc herstellbar ist, in deren Mittei- 
punkt die Drchachsc du/ Drehplattform liegt. 

l:s ist bekannt, daB bis heuts der grofltc Teil der 
Drchkranc, und vor alicrn soichc mil einer hoiicn 
Tragfahigkcit, auf der Baustelle sus einzclnen Ele- 
mentcn montiert und zum Fortbcwegen auf Schienen 
gesctzt wcrden. Die Vcriegungskostcn fur den Schic- 
nenweg sind auBerordenllich hoch, und cntsprcchen- 
des gilt auch fiir die beim Auf- und Abbau des Krans 
anfallcndcn Kostcn. 

Bei dem cingangs genannten schienenlos vcrfahr- 
baren Drehkranuntcrwagen miL einem Sockcl fur die 
Aufnahme eines Kranmastes sind drei Fahrwcrke 
vorgeschen, von dencn das vordcre Fahrwcrk iiber 
cin Gclenk mit dem Sockcl verbunden ist. Die hinlc- 
rcn Fahrwerke sind an der an einer ruckwarligen 
Yerlangcrung des Sockels geiaserten Hintcrachsc an- 
gcbracht, die somit vom Sockel seitlich abstchende 
Arme bildct. Der Sockel weist noch seitlich beider- 
seits an- und au^klappbare Stiitzarme mit unabhan- 
gig voncinander hohenvcrstcllbarcn Bodcnsilitzcn an 
den Enden auf. Eeim Kranbctricb wird mittels der 
vicr Stiitzarme cine Vierpunkt-Standflache geschaf- 
fen, deren Mittelpunkt unver der Achsc des aufge- 
richlctcn Kranmastes liegt, w ah rend im Fahrbctrieb 
bei umgclegtem Kranmast eine Dreipunkt-Stand- 
fliiche vorliegt. Demgcgenuber ist es die Aufgabe der 
vorliegenden Erfindung cincn Drehkranuntcrwagen 
der cingangs erwahnten Art dcrart zu gcstalien, daB 
die Drcipunkt-Stanciiiache ah ^tuSc Kipprr.crr.epJ". 
also audi im Fahibelricb mil aufgcricluelem Drch- 
kran, cine ausreichende Standsichcrhcit bietet und 
die Vierpunkt-Standflache fiir den Kranbelrieb mit 
nur zwei Stiitzarmcn herstellbar und noch wirksamcr 
und grciBer uls die Drcipunki-Standflachc ist. wobci 
auch auf uncbenem Boden Fahrbctrieb odcr Kranbc- 
tricb mit horizontal ausgericatctcm Sockel moglich 
scin soil und clabci auGcrdcm zum Wechsel zwischen 
Kranbctricb odor Fahrbctrieb und StraBcnfahrt cin- 
fache und schncllc Umrustungcn fiir raschc StraBcn- 
fahrt mit schmalcr Fahrzeutbrcite oder fur kipps»- 
cheren Kranbctricb crmdgliclu wcrden sollen. 

Diesc Aufgabe wird erfindimgsucmaB dadurch gc- 
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lost, daB das vorderc Fahrwcrk iosbar angelenkt ist 
und die hinteren Fahrwerke einzcln losbar an den nls 
cin langer, starrer losbarer Qucrtrager oder Schwenk- 
armen ausgcbildcten seitlich abstchenden Armcn 
angehrachl "sind und iiber unabhiinuig voncinander 
zu bciiitigendeV an den hinteren Fahrwerken argc- 
brnchte Hubwerke dcrart am Boden abstutzbar sind, 
datt sic zusammen mit den Bodcnstiitzen der Absiutz- 
arme die horizontal Ausrichtung des Sockeis auf 
uncbenem Boden auf der so gebildeten VierpunUt- 
Standflache ermoglichcn. 

ZweckmaBigerweise sind die Fahrwerke Raupen- 
fahrwerke. von denen die hinteren Raupenfahrwerke 
mit den Enden des Qucrtragers oder der Schwenk- 
arme durch die Hubwerke gelenkig verbunden sind 
und mindestens das vordere Raupenfahrwerk eine 
Antricbsanordnung aufweist. 

In anderer Ausgestali ag des Drehkranunterwa- 
gens sind die hinteren Fahrwerke LaufgeMelle mit 
luftbereifien Radern fiir den StraBenlranspon.die mit 
der Drehplattform bzw. mit den Schwenkarmen ver- 
bunden sind, wahrend als vordercs Fahrwcrk ein 
Zugfahrzcug \orgesehcn ist. 

Bei einem bckannten Turmdrehkran erfolgt zwar 
auch wahlweisc die Fortbewcgung mittels cines Rau- 
penfahrwerks oder eines Raderfahrwcrks. wobc: 
beidc Fahrwerke an seitlichcn, etwa im rcchten Win- 
kel zueinander einstellbaren Schwenkarmen unci mit- 
ieis Stangcn am Kranobcrwagcn angeschkwen sind 
30 Doch isf ein Austausch der Fahrwerke im Betrier 
dabei nicht vorgeschen, cs werden viclmchr die Ran 
penfahrwerke wohl nur auf der Baustelle und dii 
Raderfahrwerke wohl nur auf der StraLW eingesetzi. 
Ferncr sind Turmdrehkrane bekannt, deren Rati 
35 penfahrwerke _ur VergroBerung d^r Siandbasis ai 
qucr vom Sockcl abstehenden langen Armen ange 
bracht sind. Dabei stiitzt sich der Drchkranunierwa 
gen iiber hydraulische Hubwerke so auf die Rati pen 
fahrwerke ab, daB der Turm stets senkrecht ausge 
40 richtct werden kann. 

Der Quertriiger ist vorteilhaftcrweisc mit dem Sck 
kcl durch Zapfcn oder Bolzen losbar verbunden. A 
ihren Enden sind gelenkig angebraehte losbare Stan 
gen fiir die Verriegclung der hinteren Raupcnl'ahi 
45 wcrkc mil dem Sockcl vorgeschen. Des wcitcren Ic 
gen Iosbnrc Verriegclungsstangcn. deren Enden gc 
fenkig mit dem Sockcl und dem entsprechenden Al 
sliitzarm verbunden sind, die Absiiiizarmc gegeniibe 
dem Sockel fest. 
50 Fur die AXisrichtung und Arrctierung der Rauper 
fahrwerke sind vorzugsweise Spanngurte vorgesehei 
die jeweils die ausgerrchtctcn Raupenfahrwerke m 
dem Sockel verbinden. Zum Erzielen cincr Vie 
punkt-S'iUzflachc liegen in weitercr Ausgcstahur • 
55 der Erfindung die Schwcnkarme mit den an ihrc 
Enden bcfestigtcn htmcicii Rauper.fahrwcrk^n dc 
Abstutzarmcn gcgjnubcr, sind symmctrisch zu diesc 
angcordnct und mittels vertikaler Achsen an de 
Sockcl angclcnkt. 
60 Die Vciwcndung von zwei seitlich schwenkban 
Abstutzarmcn an einem Kranunicrwagcn ist bckanr 
Diesc Stiitzarme dicnen jedoch nicht dazu, Fah 
werke des Krans an ihren Enden zu tragen, sonde 
ermoglichcn, den Untcrwagen zum Entfcrnen d 
65 StraBenfahrwcrkc zum Aufstcllcn des Krans auf d 
Baustelle anzuheben. 

ZweckmaBigcrweisc verbinden losbare St re ben c 
Schv cnkannc mil dem Sockcl. Ferncr ist das vordc 
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^ it i F i c 4 cine Vordcransiclu des UtHcrwagens nacli 

es:s L 6 »afcr a Kcj f hx dcr m tl anf T 

fedcrnden Arm montierie Bruckc m.t dem Antncbs be ; cn S DoclcnsUi , zcn bcim Vcrlindcrn des Kranstand- 

rind in wc-rcr Ausge- 5 ortcs M ^ nach Fig . 5 , i„ ,clchcr die 

ffsts sab -? »rs!M 

m '^~~ I0 ^ri,, einc Ansichl gcmiiB Fig. 5 nach den, Auf- 

Langsrichtung des Fahrgestel s ist setzen dcr Bodcnstiitzcn auf den Boden. 

cine E Verstcllanordnung mis oner mi :dcnv Schwcnk suz Draufsic1lt auf die ncue Slutzflachc 

arm fest verbundencn Platte m.t c men J-angsscJ mz r . Aufsc tzen dcr Bodcnstutzcn 

mid aus ciner Platte des Laufgcstclls na f£ 9 bis l4 die aufcinandcrfolgcnden Phaser » dcr 

vorgesehen, die mittels eines Bplzcns vcrncgclbar ,st hig * Drehk ranunterwagcns an erne Stra- 

DicStrcben legen zweckmdB.gerwc.se- d.cSch«cnk , 5 gPPjJJ^^ die den K ran ahnlich w.c c.ncn An- 

arme an dem Sockel und wctcrc Strcben hancer fur Sattelschlcppcr transport.ert 

Schwcnkarmc unterc.nandcr fest h Fie 15 cine Draufs.cht auf c.nc abgevvandcl c 

Das Hubwerk fjr «n S^^g^SS Form: die ein Rol.cn des Unterwagcns zur Se.te c- 

kriSr^XS^' Dabei ^ d! OucnS"- 2 ° ""SRw einc Draufsicht auf cine abgcwandcltc 
Sung uber c.ne feste Achse an den Qucrl age. F g. 16 ^ ^ nj sen hmt 

odcr d£ ^^^SrS^kulSrnS Raupcnanordnungcn an zwei Schwcnkarmen mon- 

Scr^nke^um eine ^festc Achsc ^Mjn- ticrt sind ^ ^ aufdnandcrfol dcn PWa . 

gcordnet ist und ^^^zJSScSw- scn-dfr Vorbcreitung des Untcnvagcns fur den Stra- 

;tbrndTt 8 t h deSen tmterem Ende ein GdAkfQr Bentransport ^ ^ 

X vS^dung mit dem M"^ F j!f^S3S dc uJ S des Unicmagou. bei dem b.f.here.ftc 

hen ist. und desscn obercs fcnde cm « c g"*J^ Rgdcr dic Fah rwcrkc Widen. . 
Si dem urn cine feste A^^^gJSX Fie. 21 einc Ansicht im Tcilschn.tt durch e.nes 

Trancres wobci oas riuowcrR ua> ^ ~ et c iu t . 

cincr vcr tikalcn Achsc vcrsch.ebt y ein Vcrricgc i un gssystcm fur die ruckwrU- 

Eine AW^^"^ B 5lf urn gen A^mc in dcr Vcrschicbungsstc.hmg auf der Ban- 

Scsc" S bTdc°r Arbeit gcgen Kinpen zu sicbern stcUc. ^ , 

Die Stutzen dieser Vor^Mjmg ^itstme fur die Transporting in dcr Achsc des Fahrge- 

5t ti SSr^Tufeinander^enden Phaser' 

Wgcstangc am Fahrzcug dJfeppelung dieser Ausf uhrungsform an e.nc Zug- 
Durch die nahezu senkrechten m aschinc fur den StraBcntransport 

«g „.S* d»r> K me„ AasBihn.ng S be, S p«l e n»- Q-m?^ ^ „ M«.3 »n 

rich der au fg«nchi e i= Kr»a auf abschuss.gam Gc- B hy<ira „.i S che Oder eleWrische Amneb 



lande fortbewegt, 
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vorrichtungcn fi r die Raupenanordnung. Diesc Rau- 
penanordnung iibi die Funktion ciner Lenkeinheit 
Dus, da sie in bezug auf den Sockel 1 um das Gc- 
Bcnk 7 schwenkbar angebraelu ist. 

Do Ouertragcr2 ist mil dem Sockel 1 durch Zap- 5 
ffen oder Bolzen verbunden. wodurch eine schnellc 
Dcmontagc einiuglicht wird. An den beiden Er.den 
ties Quertragers2 ist jeweils einc Raupcnanordnung 
in Form etnes Bloekes 10 angcordnct, dcr sich zwi- 
fvehen zwei Raupen It (Fig. 2) befindet. Jcde Rau- io 
penanordnung 10, II ist an dem cntsprcchcndcn 
EEnde des Qucrtragers2 durch ein gelenkigcs Hub- 
werk 14 befestigt, bestehend aus Zwischengliedern 
02, 69, einem Winkcltcil 64 und ciner Hcbevorrich- 
tung 13, wic sie in den Fig. 33 und 34 dargestcllt 15 

Bcidcrseits dcs Drehkranzes 6 sind am Sockel 1 
sich gegeniiberliegend zwei vertikalc Gelenkbolzen 
15 angeordnet. An jedem Gclcnkbolzen 15 ist cin 
Abstutzarm 16 angebracht, dessen freies Ende eine ao 
vertikalc Hebevorrichtung 17 aufweist, die ihrerseits 
an ihrem untcren Ende mit einer Bodcnstiitzc 18 
zum Abstutzcn auf dem Boden versehen ist. 

An ihren beiden Enden gelenkig angebrachte Ids- 
bare Stangen 19 und 20 dienen dazu, die Richtungs- 
cinstellung sowohl der riickwartigen Raupenanord- 
nungen 10, 11 als auch der Abstiitzarme 16 gegen- 
uho-r dem Chassis festzulegen. 

Auf dem Sockel 1 befindet sich eine nicrtt darge- 
stcllte hvdraulische Anlage fur die Steuerung der An- 
triebske'ttengruppe sowie fur die Betatigung der He- 
bevortichtungen 17, der Abstiitzarme 16 und der 
Hubwerke 14 der hinteren Raupenanordnungen 10, 
II. Die verschicdencn Bcdienungsvorrichtungen sind 
leicht zuganglich an der Seite des Fahrgestells an- 
geordnet. 

Dicse Anordnung bildet einc Antriebseinheit. mtt 
dcrcn Hilfe folgendc Arbeitsgange durchgefuhrt wer- 
den konncn: 



gen 19 passcn die Lagc der Raupenanordnun- 
gen 10, 11 dem Fahrgcslcll dcrart an, daft sic in 
eincr zur Langsachsc des Untcrwagcns parallc- 
len Stellung gchaltcn werden. 

b) Dcr Drchkran kann an dem Aufstcllungsort mit 
immrr vnllsthndie horizontal ausccrichtctcm 
Sockel (Fig. 7 und 8 X . einsatzbercit gcm.acht 
werden. Zu diescm Zwcck werden die Hohcn 
der Hcbevorrichtungcn 17 dcr auf dem Boden 
aufliegcndcn Bodcnstutzcn 18 und der Hub- 
werke 14 cntsprcchcnd cingcsicllt. Da die Steue- 
rung der Hebe- und Hubvorrichtungcn unab- 
hangig voneinander crfolgt, ist cs verstandlich. 
daB~ der Absctz- bzw. Fcstsetzvorgang sofort 
staltfinden kann. Die vic'r Bodcnabstutzpunkte 
werden von den zwei Bodenstiitzcn 18 und den 
beiden Raupenanordnungen 10, 11 gcbildct. so 
daB dcr Kran iibcr eine rechtwinklige Vier- 
punkt-Standflachc 22 vcrfligt, iibcr dercn Mittc 
sich die Achsc des KranrnastcsS und des Dreh- 
kranzes 6 befindet. 



a) Dcr Drchkran 3. 4 kann im aufgerichteten 
Zustand fortbewegt werden, wobci eine 
Dreipunkt-Slutzflache 21 (Fig. 6) vorliegt. Bei 
dieser Fortbewcgung sind die Hebevorrichtun 



Einc der Vorteile des erfindungsgcmaBcn Drch- 
35 kranunterwagens ist die Zcitersparnis beim Einsatz- 
bzw. Transportbercitmachen des Krans, da die ein- 
zelnen damit verbundenen Arbeitsgange auBeror- 
dcntlich einfach durchfiihrbar sind. In Anbetracht 
der Taisache, daS cin solcher Kran samtlichc Arhei- 
30 ten bcziiglich der Vorbereitung des Gclandes durch 
Verlegen von Schienen iiberflussig macht.ware es un- 
zweckmaBig, die erzielte Zeit- und Invcstitionscrspar- 
nis durch eine zeitraubende Transportvorbcreitung 
wieder zunichtc zu machen. Es gilt dahcr fur den gc- 
35 samten Kran eine schnellc Transport-Einsatzbcreit- 
schaft sicherzustellen, die durch den im folgendcn 
naher erlauterten Demontagcablauf. bei dem dcr 
Obcrgang von dem cinsatz- zum transportberciten 
Zustand "erf olgt (Fi g. 9 bis 14). gcgeben ist. Tn der 
40 Ausgangsposition sind dcr Ausleger4 und der Mast 3 
horizonTal iibcr dem Sockel 1 (Fig. 9) zusammenge- 
klappt, wobei der Unterwacen am Boden festgesetzt 
ist. 

Zucrst wird auf dem Vordertcil der Drchplatt- 



gen 17 eingefahren und die Bodcnstutzcn 18 45 f orrn 5 c i n Anhiingerhcbel 23 angebrachl und darauf- 



vom Boden abgehoben (Fig. 5. Die Abstiitz 
armc 16 mit den angehobenen Bodenstiitzcn 18 
sind dabei in einer zum Festsetzen des Dreh- 
Ikrans bcrciten Position fixiert. 



folgend die vordcrc Raupenanordnung 8. 9 (Fig. 10) 
durch Aufsetzen dcr Bodcnstutzcn 18 angchohen. 
AnschlieBcnd wird diese vorderc Raupenanord- 
nung 8, 9 durch eincn SchnellverschluB mittels eincr 
50 bekannten von Hand betatigten nicht dargcstellten 
Vorrichlung demontiert. 

Nach dem Entfemcn dcr vorderen Raupcnanord- 
nung (Fig. 11) wird cine Zugmaschine 24 hcrange- 
fiihrt. auf deren Sattel 25 der Anhangcrhebcl 23 nuf- 
55 gelegt wird. Durch F.infahrcn der Hcbevorriehtungcr 
17 werden das Fahrgcstellvorderteil und dcr An 
hangcrhcbel 23 so weit gesenkt, bis die richtige Hoh< 
fur einc Koppclung an den Sattel 25 erreicht ist. 
Durch das Einfahrcn der Hebevorrichtungen 1' 

Scckcl 1 standig horizontal eehal.cn, unabhan- ?™ za ™ e 16 dur , ch , e,ne Drchong m Pfcunc. tung 2. 
gig davon, ob & Ge.andc efne Langs- (Fig.3) 



Dadurch. daB die vorucic Raupcnanord- 
nung 8, 9 an eincm Gclenk7 befestigt ist, kann 
sich°der Unterwagen alien Gclandeunebenheiten 
anpasscn und glcichzcilig durch Bremsung ciner 
dcr Raupen 9 gclenkt werden. Auf dicse Weise 
kann der selbstangctriebenc Drchkranunterwa- 
gen in die gewiinschte Richtung gclenkt werden. 

Die riickwartigen Raupenanordnungen 10. 11 
konnen mit Hilfe der Hubwerke 14 Getan- 



Die losbaren Stangen 20 sind auf dern hint Ten Te 
des Sockels 1 verriegelt, um die Arme Id :r. ihrer Pc 



oder eine Querneigung (Fig. 4) aufweist. 

Die ruckwiirtiaen Raupenanordnungen 10, 11 65 sition fcstzuhalten. Durch erncutes Ausfahrcn de 
sind zur Anpassuno an die verschiedenen Gelan- Hebevorrichtungen 17 werden die Bodenstutzen 1 
defcrmen iiber setenkige Stangen 19 mit dem auf dem Boden aufgesetzt und das htntere Fahrgc 
Quertrager2 verbunden. Diese Ausgleichstan- stellteil und inobesondere die beiden hinteren Rai 

309 514/2' 



1 944 214 t 

10 



pcnanordnungcn ,0, ,. angCchc, Das g.cjchc E r / retells ^iber, »£■ * ~n's°^ 
iebnis HcBe sich gegcbencnfalls durch cm Einfahren SJJ^Sden .ifsSricl let werden konnen. ■ 
dcr Hubwcrkc 14 crziclen, sofern . die Ausgargsstel- I den Bodcn ausgen ^ ^ ^ 

lung dcr Ranpcnanordnungcn 10 1 » d ™ ™™£ , £ rungs form dargcstcllt, bei dcr der Ouertragcr 2 nicht 
Miuels dcr schon crwohnlen von Hand betat gtcn runt fc dcm h - m|crcn Tc „ des 

Vorrichtungen werden g^S Sockets bildct, sondern aus zwei Schwcnkarmcn 31 

Raupenanordnungcn 10 1 1 un ddann , der « ucrl ™ , dic den Abstutzar men 16 gcgcnuoerl.cgcn 

ger2 entfernt. dcr aus dcm Schnellverschlul » heraus o» n angcordnet sind. Jcdcr 
gelost wird. Untcr dic Mastanordnung w.rd erne auf ""J ^JJJm 31 1st urn einc an dcm hintercn Tcil des 
luftbcrcifte Radcr 28 montierte LaufgesteHanord- .o Sclnvcnkam 31 m um un ^ 
rung 27 (F i g. 1 4) geschoben und das h.ntere Fahr- J^kels 1 angebracnt eingr 

^~i„^„ r Raupcnanordnung 10. ,1 verbun- 

tttis a d g :rs« 3,* t«? aa±? .fssnt 

Das Laufgestell 27 und dic^ °™ S lg w " d f " ™ ' Swerks 4 befe tigt. Hcrau,nehmbare Verriege- 

einandcr verbunden, d.e Bodenstdtzen ,18 vo lstandig ™™* r r cben 33 ver binden die Armc 31 mit dem 

angehoben, und die Abstutzarme 6 nach h nten an ' u "«g™J hahen sie in ihrer stcl.ung. 

den Socket 1 angeschwenkt und dor Jjjdt Au FU 16 it ersichtlich. daB sich dicsc Anord- 

Auf diese Weise kann das Zugfahrzeug 24 dui ao aus r i g Drcipunkt-Stiitzflachc 21 

Kran auf dcr StraBe wic cinen Sattelanh anger trans- nung ^ e de J e d,e ^ B ™ kigcn vietpunktstandflache 22 

porticrcn. , ,^,„>n verandcrt unabh'aneie davon, ob die Abstutzarme 18 

Is! das Zugfahrzeug mit dem Kran , an e.ner neuen ^^^reSiebunlsposition. untcre Halfte dcr 

Baustclle angekommen. so lauft d.e Montage ,n urn- m d« VJJ^ ^ ^ Festseta)ngsposition , 

gekehrter Reihenfolg ab. , ,„ cf „ rm nhm Halfte der Fi a. ' 6, abgescnkt sind. Diese ab- 

Fig- 15 stellt einc ^^^^^ff^ gewandehe Form mft zwei Ichwenkarmen 31 lift 
darraTe-scTausgclegt ist. daB der Kran mit Untowa |fne Montaee eemaB F i g. 15 zu. bci dcr die Raupen- 
gcn auf der Bauste.le -J^^^^S anord^ungen I, 9 und lo. 11 auch senkrecht zuc 

Damt ist unter anderem der voneii veruunuc >t u u „ ™ ,»„,, i-'-hr-ctelW ausrichtbar sind 

sich groBflachigc Wendemanover vermc.uc,, ,««en. a » ~ — ^ *, 9 vera n S chaulichen die ein- 

AuBerdcm kann der Kran ,n d.csem Fa vorwarts D« FJg. 17. 18 un ^ um diese 

bewegt Oder zuriickgesetzt werden, ohnc daB m Ab- ^3 tansportbercit zu machen. 

hangigkeit von der Ausgangspos.t.on besondcre Ma- ■ A ™f™^™ ee d P er vord eren Raupenanord- 
nover erfordcrlich sind. „ cf „ rm h~, P ht ,c nuna8 9 und die^Koppelung des Anhangerhebels 23 

Die Besondcrheit dieser A ^ fuhrun 8" f °J^ n b a e n S ^ 35 den SaUeT der Zuemaschinc 24 erfolgt wie vorste- 
darin. daB dic vorderen ^^^£SSS^ "end I bescir etn. Aus der Stc.lung gemaB Fig. .7 
nungen in bczug auf d.e Achsc des Fahrgestells aus nen AbstUtzarmc i 6 nach J-inten (Pfeile 26) 

perichtet werden konnen. Be, de mm F: g. 1 Sdarge were Bodenstiitzcn 18 auf den Boden so 

stellten Fall wird von e.ner senkrecht zur Fahrgestell Jwjejtt una Fa hr g este»teil zusam- 

ach.se verlaufendcn Ausnchtung ausgegangen wobe. 40 we.t "fj 1 "^ 31 und dcn R 6 aupe nanordnun- 
ein anderer Winkel selbstverstandhch genausogut men^m.t ^n^Armen^ LctztC re konnen dann 

vorgesehen werden kann. demon'tiert werden, anschlieBend werden die Armr 

Fur diese scitl.che b " n « ^'^"^ 3 nach Vinten (Pfeile 35. Fig. 18) geschwenkt. bis 

vordere Raupcnanordnung 8. 9. sondern aucn e.nc Lanasrichtunc des Unterwaeens ausgcr.chtet 

dcr beiden hinteren Raupenanordnungen 10, lias 45 ^ nR *52 ^fiwietc Verriegelung dcr Streben 

Antrieb ausgebildct scin. Die Umlaufgeschw.nd.gke.t j.^™^! in dieser Stellung'gehalten. 

der vorderen Raupen 9 und der hmtcren Raupcn 11 33 ^"^^ A ™ em Dop p elradges teU 36 unter die 
muB ubere.nst.mmen. oeschoben und an diesen befestsgt. Zuletzt 

Zum Ausrichten dcr Raupenanordnungen wird zu- ™^*&n£S^tm 18 abgehoben und die 
nachst durch Senkcn der Bodenstutzen 18 der nach 50 ™^ *° «f. f^ 1 "Swenkt und mit dem Fahr- 
vorne gericlueten AlfclBUarmc 16 (F.g. 15) das »i7J^i • -erbnnden. Der Kran ist jetzt. ahnlieh einerr 
Fahrgestellvorderteil leich. angehoben, dann d.e vor- ges te ^ - " ansp ortbereit. 
dere Raupenanordnung 8. 9 von Hand e.nges tell .und Sat B ^ a d ^ n e f^ usfiih ^ ng sform wird ein Haupttrage, 
mit Wife eines Spanngurts 29 m d.eser Stellung ge- B ^ s %Xrg«tells dadurch verkurzt, daB der her- 

halten. Die Bodenstutzen 18 werden angehoben, d.e 55 37 des ""^ uema er 2 entfernt ^rd, der im Fal 
Abstutzarme 16 nach hintcn (Pfeile 26 geschwenM, ^Jg^f nach den Fig. 1 bis 15 ge 

die Bodenstutzen 18 erneut gesenkt und dasruA- f^SInspor^rt werden muB. 
warf.ee Fahrgcsteliteil sow.e d.e Raupenanordnun- trennt ^ ns P . M bU 27 ist eine we iterc Ausfuh 
gen 10. U mittcls ihrer Hebevornchtungen 17 ange- In den r g ^ ^ ^ ^ Raupen 

hobeh. Die Raupenanordnungen werden von Hand fuftbereifte Radanordnungen vorgese 

ausgerichtet und durch we.tere Spanngnrte 30 m d.e- J~™?™ g B ^ dieser Ausfuhrungsform sind die mi 
ser Stellung gchalten . . ... _ lir den Raupenanordnungen moglichen Bewegungcn ac 

Um die von Hand ausgefuhrten Arbeusgangc zur den . Ka p ^ richtete|i Zustsud de 

Einstcllung der Raupenanordnungen zu verme.den. jeoem vj V erringerung d% Drucks auf dei 

konnen d£ Spanngnrte 29 und 30 durch langenver- 6 5 Krans und ^JjJ"" ^ | em MaBe gegeben> j{ 
stellbare Schraubtede ersetzt werden Je m ihrer Boden^w ^ ^ ^ Montagegeschwir 

» w Snn s^^aSii.^c ss& « r - k ™ auf der BaustcHe und fur de 
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Umbau in die Transportstellung durch den verein- 
faclucn Aufbau dcs Fahrgestells erzielt. 

Es muB beiiicksichtigt werden, daB die beiden 
moglichcn Ausfiihrungsformen mit Raupen bzw. mil 
luftbereiften Radern, verschiedene Anwendungsge- 
bicte habcn, so daB die Vorteile der beiden niclit un- 
mittelbar verglcichbar sind. Die Raupenanordnung 
ist fiir einen Kran, der auf jedem Gelandc eingesetzt 
werden kann, bestimmt. Wenn dagegcn der Kran nur 
auf einem vorbereiteten Gelande, das relativ eben isl 
und keinc wcsentiichen Steigungen aufweist, bewegl 
wird, so sind die luftbereiften Rader vorzuziehen. 

Das in den Fig. 20 bis 27 dargestellte Fahrgestell 
entspricht der in Fig. 16 bis 19 ge/.eigten Form. Die 



crfolgt, nachdem das Fahrgeslellvordcrteil mitlcls tier 
Bodenstiitzen 18 angehoben worden ist, wohci. wic 
Fig. 20 ersichtlich ist, die Abstiitzarme 16 nach 



vornc gerichtet sind. Im AnschluB daran wird die 
Zugmaschine 24 in der schon beschricbencn Wcisc 
angckoppell. 

Die Abstiitzarme 16 werden dann nach* I : r* ICI -, 
(Pfeile 26, F i g. 26) geschwenkt und die Bodenstiit- 
zen 18 abgcsenkl, urn die Schwcnkarmc 31 anzuhc- 
ben. AnschlieBend werden die vom Bodcn abgehobo-: 
nen Laufgestelle 39 urn ihre Achsen 42 gedrcli- und 
parallel zu ihrcn Schwenkarmen 31 ausgerichtct. die 
parallel zum gesamlen Fahrgestell (Fig. 27) nach 
hintcn gedreht und mit diesem mittels Verritgclung 
vordere Raupenanordnung v/ird durch eine mit zwei 15 slruben 33 und 51 vcrbunden werden, so daB eine 
luftbereiften Radern 38 versehehe Antriebs-Steuer- starre, kompakte Anordnung erhalten wird. Die B<>- 
Briicke 37' ersetzt. Diese Brucke 37' ist in bekannter denstutzen 18 werden angehoben, die Abstiitzarme 
Weise auf einem federnden Trager montiert und 16 zum Vordertrager 37 des Fahrgestells geschwenkt 
kann dadurch alle Gelandeunebenhciten ausgleichen. und dort verriegelt. Die Maschine ist transportbercii 
Sie kann von jedem herkommlichen hydraulischen, « (Fig. 27). Die hinteren Laufgestelle 39 diencn so 



clektrischen oder thermischen Anlriebssystem angc- 
trieben werden. Eine nicht dargestellte hydraulische 
Verstelleinrichtung sorgt fiir die Kichtungssteuerung 
der Rader 38. 

An jedem Ende der beiden Arme 31 ist ein Lauf- 
ecstell 39 angebracht, das zwei luftbereifte Rader 41 
an einem federnden Tragarm 44 aufweist, der in sei- 
ner Mitte gelenkig mit einer Achse 40 verbunden ist, 
urn Gelaiideunebenhciicn auszugleichen. 



wohl zur Fortbewegung des montierten Krans 
(Fig. 20) als auch zum StraBentransport (Fig. 27). 
und zwar ohne vorherige Demontage. 

Die Ausfiihrungsform mit luftbereiften Radern 
as PaBt sich zusatzlich erweitem, wie die Fig. 28. 29 
und 30 zeigen. In diesem Fall handelt es sich um 
einen Kran, der sowohl fiir die Baustelle als auch fiir 
die StraBe mit einem Eigenantrieb versehen ist, der 
ihn unabhangig von einer Zugmaschine macht und 



AuBerdem tst an dem Ende der beiden Schwenk- 30 wodurch die Montage fiir die Einsatzposition sowie 



arme 31 zusatzlich noch eine vertikale Hebevorrich- 
Uing 42 angebracht, deren unterer Teil mit einer 
Stiitze 43 versehen ist. Beim Abheben mittels der 
Hebevorrichtung 42 wird die Stiitze 43 auf den Bo 



fiir die Transposition vereinfacht wird. Zu diesem 
Zweck ist auf dem Fahrgestell 1, 37 ein Antriebsag- 
grcgat 75 angeordnet, das beispielsweise aus einer 
Warmekraftmaschine in Verbindung mit herkommli- 



den gepreBt, und das Fahrgestell ist in seiner Ar- 35 chen Antriebsmitteln fur StraBenfahrzeuge, aus 
bcitsstellung verkeilt. ,_ " ~ 

Bei der in den Fig. 21, 22 und 23 dargestellten 
Ausfuhrungsform ist jedes Laufeestell 39 in bezug 
auf seinen Schwenkarm 31 um eine vertikale Achse 



einem hydraulischen oder einem elektrischen Aggre- 
gat bestehen kann. 

AuBerdem ist auf dem Haupttragcr 37. beispiels- 
weise am vorderen Teil. ein Fuhrersitz 76 ange- 



45 



45 drehbar, die mit derjenigen der Hebevorrichtung 40 bracht, um das Fahren und Steuern des Krans auf 
42 ubcreinstimmt. Dadurch konnen die Laufgestelle 
stcts parallel zu der Langsachse 34 des gesamten 
Fahrgestells ausgerichtct werden. 

In den Fig. 24 und 25 ist eine Vorriehtung ge- 
zcigt, mit de.en Hilfe jedes Laufgestell 39 in der ge- 
wiinschten Stellung gehalten werden kann. In 
Fig. 24 ist der Schwenkarm 31 \n der Kranstellung 
ausgerichtet, die fiir die Fortbewegung auf dem Ge- 
lande bestimmt ist. Ein Blockierbolzen 46 halt den 
oberen Teil 47 des Laufgestells 39 in der gcwiinsch- 
tcn Laee. 

Wenn dagegen der Schwenkarm 31 fiir die Trans- 
portposition" in die Richtung des Fahrgestells ge- 
schwenkt ist, wird die Verriegelung benutzt, um den 



der StraBe zu ermoglichen. 

Dieser Fuhrersitz 76 und das Antriebsaggregat 75 
konnen abnehmbar angeordnet scin. so daB der Kran 
selbstantreibend (Fig. 28. 29 und 30) oder wie im 
Fall der F i g. 20 bis 27 gezogen sein kann. 

Fig. 28 zeigt eine Draufsicht auf das FahrgL>.elI 
in der Arbeitsstellung. Die Bezugszahlen fiir die Bau- 
tcile, die dener in den Fig. 20 bis U cntsprechen. 
sind unverande t geblieben. Aus Fig. 28 ist ersicht- 
lich, daB die Abstiitzarme 16 teleskonartig ausgebil- 
det sind. 

F i g. 29 zeigt den selbstangetriebenen Kran in der 
Transportstellung mit eingefahrenen Stiitzen. Die te- 
leskopartigen Abstiitzarme 16 sind ineinandergescho- 



oberen Teil 47 des Laufgestells 39 (Fig. 25) in der 55 ben und nach vorne geschwenkt. Wie vorstehend be- 
gleichen Richtung zu halten. Zu dicsenTzweck wird 1 " ----- c*,«i™ n ..^ c* ^.n 
der Bolzen 46 in einen bogenformigen Schlitz 48 im 
oberen Teil 47 des Laufgestells 39 eingefiihrl und er- 
streckt sich in einen weiteren bogenformigen Schlitz 
49, der in einer mit dem Schwenkarm 31 kraftschlus- 60 
sig verbundenen Platte 50 vorgesehen ist. 

Der Umbau von der Einsatzslellung auf der Bau- 
stelle (Fig. 20) zur Transportposition (F i g. 25> voli- 
zieht sich weitgehend in der schon im Zusammen- 
hang mit den Fig. 16 bis 19 beschriebenen Weise. 65 
Anstatt die vordere Brucke 37' zu entfernen, genugt 
es, die Rader 38 zu demonticren, um cine ausrei- 
chende Bodenfreiheit zu erhalten. Dieser Arbeitsgang 



schrieben, sorgen die Streben 33 und 51 dafiir. daB 
die beiden hinteren Schwenkarme 31 fest verriegelt 
sind. 

Fig. 30 zeigt einen AufriB des selbstangetriebenen 
Krans in transportbereiter Stellung. Das hintere An- 
triebsaggregat 75 befindet sich zwischen den Schwenk- 
armen 31 der Laufgestelle 39, und der Fuhrersitz 76 
ist am vorderen Fahrgestellteil des Haupttragers 37 
angeordnet. 

Je nach Bedarf konnen verschiedene Rader ange- 
trieben werden, und zwar entweder unter Verwen- 
dung nur eines Zugelements. das von der Antriebs- 
Steuer-Brucke der Rader 38 gebildet wird, bzw. unter 
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, . . Rohrs 60 61 reeht betr'achtlich unci bedingt einc re- 

Verwendung von Antricbsradern 41; an . den hmteren ^ Minimaliange der Fuhrung 62. 

Laufucstellen 39. oder « werden s.mt hche Haoer - pa|| wM a)so der Arbcitshub vCr . 

und 41 fur den Antncb venvendct nvc, ^h <ier kUrzl AuBcrdem sind infolge der Abnutzung des te- 

Kran auf weichem und unebenem g-'andcoev . g leskopartigen Rohrs 60. 61 hohe Kosten gegeben 

Der Umbau des Krans au d "_ A ^:fP"d ^ Das vcrwendetc Hubwcrk 14 ist an dem fre.cn 
(Fig. 28) in die Transporiposnion . <F Hnde de5 Q ue rtrager £ 2 oder des Sehwenkarin, 3! 

is-, schr cinfach durehfuhrbar V^i.r ~r .«-» bc fesiict und weisi cine feste Achse 63 auf. an dei 

fahren ist. werden zunlichsi d,c Bodenstutzen IS an- ^esu^un^ ^.^^ M bef£S .: g . h , Das dn£ 

uciu.be. und dar.r. die Absiuizarn * ■ wic » Ende l dicscs winkeUcils isi durch cine Gclcnkaehse 

Fie. 26 durch den Pfe.l 26 angedcutet nach h.nten cnae Hcbevorrichtung 13 verbun- 

gcslhwenk, Durch das Senken der 1 Bodenstutzen IS fe ma dem Ww^ ^ ^ fcsicn ^ 

heben sich die Laufgcstellc 39 voni Bodcn ab t die S chwenkarms 31 oder des Quertragers 2 ange- 

cusprechend i'trcn Schwen-tarmcn 3 (s r ,g. -J> ^ dcs winkchci|s 64 js| 

auszerichiet werden. D.e Armc 31 werden in die Gclcnkachse 67 mit dem mittleren Toil de« 

Langsrichu-ng dcs FahrgestcUs gebradu und mU >s rechlen Zwischc ngliedes 12 verbun- 

Uilfe dcr Vcrriegelungsstrcben 33 und I 51 £ \\ fc- - ; Tci , dicscs Zwis chcnglicdcs 12 is 

hefcsiigt. Die Bodenstutzen 18 werden torn Boacn Gclenkholzers 68 an einem Zwischcn- 

abgehoben, und die teleskoparl.g ™™£!*££t " " d 6 9 gclenki« umebracht, das um cine festt 

henen Abstutzarmc 16 werden "» ch /nT-Vr man Achse 70 "drehba"r ist. Ein Gelenk 71 am un.cre. 

und mit dem Haupttrager 37 vcrnegclt. D.e Jl™an £JJ Zwischcngliedes 12 stellt die Verbinduni 

iage ist jetzt hereit fur den StraBenlransport (F . g. 29 ^^j^ 10 d ~ r bclre rfcnden hinieren Raupcn- 

11 nU 3<) )- , ... . u..K..„»rt.. id dienen "dcr Rollcnanordnung her. . 

Die vorsiehend erwahnten HubwerU 14 d.cne n 6g ?() hMcn djc T ; ck 

<l:l/ll . die Verhindung zw.schen den h.nte en Rau- ^ c ^ n r es % icrcckS) das in der in Fig. 33 darge- 

penanordnungen 10. II und dem Ouertrager 2 oder *s ^ anna ' lienid die Form eines rccht- 

Ucn Schwenkarmen 31 herznste len. Zu dics^m "cmen i D; B js diescs vcr r ormba . 

/.week konntcn bekanutc Systeme. be.spie Iswcise vv.e wmkhgc ^rrapczes hat. verbindt.ngslinic de: 

in den F i g. 3 1 und 32 dargestellt verwendet werden JJ,^™^™^^,. D ie Verbindungslinie de; 

GemaB dcr bekannten Anord:,ung nach Fig _31 Achse n w » b „egcniiber der Vertikaler 

ware an den beicien i-ncien des Ouenrager^ 2 em am- 30 jehs enj una « • ■ da sich das un(cn 

facher vertikaler Zylindcr 52 vorzuschen n dem cm emc ^ n 3 » -| wisch ^ na ,i edes l2 stUrUer von dcn 

d^^r^^ der Krananlase enlfernl a,s scin obere: 

Da die Hcbevorrieluu,g 52 53, 54 H^ 1 "^'" 0 "^" 3S Di c Besonderhcit dieses Hubwerks besteht in de, 
dingungen sowold druck- a g^Jg^ ^^ue- " geeSne- ^ewaldten L age der Achse. 63. 67. 68. 7. 
ist bcim AusgScich der relative^ se t lie hen ^crscmc | uei n and e r , wodurch beim Einwirken cincr Kraft vo. 
bungen dcr Raupenannrdnung O il und I des Quer zue.na • Richttmg iibcr dic Raupenan 

,ragcrs2 > muB diesc Hebcvornchtung «^u^ auuen a us W . ?| ^ ^ 

maBig groB ausgelegt werden d. h der Durchmesser ° rQ """S * 6? 6g ?0 i , cbildcle viereck derart ver 

Schaft musscn vergroBert werden, was S»e.chbedeu J^fJi "^"i 72 (F i a. 34) zwischen eincr oberc, 
tend mit einem betrac.Ulichen ' L«^gj^ dcn ^'^f^J-iVunlenm Position 71 o ver 
Arbcitshub 55 ist. Zu d.csem Arbcitshub 55 mull ro . der Achsab 

Zmammcfasscnd IjiiS, rick s %\? a l? rL™ 3£ InT^B 34 rind s chcma.isch miukR Porili'onc. 

sirt^ass^^ lVmT^;4S — 12 - *• °- 

umaiuul blcibt, und dsll iibnrd.omons.on.erw una Hubw „ ts 14 

ist es vor alien 

auBerordentlich kostspieligc Hebevorr.chtungen d.e 5 o J^"^^^^ Arbcilshub zu gewinnen, d. 
Folgcsmd. . irpinc untrcnutztc Lanac mehr fiir die Fiihrung dc: 

Bei eincr anderen bekannten Losung (F' S^), ^JJ^S^ vorzusehen ist. AuBcrdem wird da 
die dicsen Nachteil vermc.dct, w.rd einc H^'" Zr^dc K sZ vcrcinfacht. da cine Hebcvorrichtunj 
richtung 57, 58, 59 inncrhalb cincs tc cskopar gen durch ^ r J"^^ n ^ dic ausscb , ic Blkh unic 
Rohrcs 60, 61 angcordnct das ausschlieBh.cn dazu 55 }^ Y^^JJ^p r y^^JJ^ arbcitct, so daB sic groBcnma 

^^^^^^ . Ssar 64 ^~ cM 

ist jedoch dcr Durchmesser dcs tclcskopart.gcn 6o sprcchtnd scranocrt 
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